Tegen de 3 miljoen euro besteedt de FIA (Fédération Internationale d’Automobile) jaarlijks
aan onderzoek naar veiligheid in gemotoriseerde sporten, waaronder de Formule 1. Heel oud
is de cult rond veiligheid daarin nog niet. Pas in 1994 worden de mouwen stevig opgestroopt.
In dat jaar verliest de Braziliaan Ayrton Senna in Imola het leven, het laatste fatale ongeluk
in de Grand Prix-wereltl tot nu toe..
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